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. SOBRE EL TEMA DE LA CAPITAL

I
J Las consideraciones que eshocé en mi ante-
rior articulo sobre el porvenir de Lima — que a
muchos de dos lectores de IMUNDIAL pueden
haber parecido demnsiado mnegativas — nece-

sitan ser reforzadas y explicadas.

4 La tésis de mi articulo se condensa en las

siguientes proposiciones: [Primera.—Lima no es,
por su situacion geografica, el centro natural de
la econom a peruanz.—Segunda. La goografia de
un pais de larga y estrecha costa, que ofrece
nunmerosas ‘desembocaduras a sus varias co-
rrientes de comercio y a sus dispersos focos
de produccién, se opone en e] Pertt al proceso
de hiper-concentracién lque crea capitales como
Buenos Aires.—Tercera. Las premisas geogri-
ficas y econémicas de la formacion de las gran-
des urbes no amparan, en consecuencia las
previsiones de excesivo y espumante optimismo
a que conducen al espiritu limefio las sensacio-
nes de confort del asfalto y l1a velocidad.

Para convencerse .de la verdad de estas
proposiciones, que reposan exclusivamente en
las leyes de la biologia de las urbes modernas,
no hace falta sino echar una ojeada al mapa
de cualquiera de las naciones cuya capital es una
gran urbe de importancia internacional. Se ob-

» servard, en primer término, que la capital es

siempre el nudo céntrico de la red de ferrocarri-
les y caminos del pais. E] punto de encuentro
y de conexiéon de todas sus grandes wvias.

) Una gran capital se caracteriza, en nuestro
tiempo bajo este aspecto, como una gran cen-
tral ferroviaria. En el mnapa ferroviario esta
marcada, mas netamente que en ninguna otra
carta, su funcién de eje y de centro.

[Es evidentes que el privilegio politico de-
termina, en parte, esta organizacién de la red
ferroviaria de un pais. Pero el factor primario
de la concentracién no deja de ser, por esto, el
factor econémico. Todos los nticleos de pro-
duccion tienden esponfdnea y [légicamente a
comunicarse com la capital, maxima estacion,
supremo mercado. Y el factor eocnémico coin-
cide con e] factor geogréafico. La capital no es
un producto del azar. Se ha formado en virtud
de una serie de circunstancias ique han favore-
cido su hegemonia. M4as minguna de estas cir-
cunstancias se habria dado si geograficamente
el lugar no hubiese aparecido mis o menos de-
signado para este destino.

El hecho politico no basta. 'Se dice ique, sin
el Papado, Roma fhabria muerto en la 'Edad Me-
dia. Puede ser que se diga una cosa muy exac-
ta. No vale la pena discutir 1a hipdtesis. Pero,
de todos modos, no es menos exacto que Roma
debi6 a su historia vy a su funcién de capital del
mayor imperio del mundo e] honor y el favor
de hospedar al Papado. Y 1a historia de la Ter-
ca Roma, precisamente, nos ensefia la insuficien-

. capitan venido de lejanas tierras,

cia del privilegio ‘politico. No obstante la fuer-
za de gravitacion del Vaticano y el Quirinal de
Ia sede de la Iglesia y la sede del Estado, Ro-
ma no ha podido prosperar con la misma velo-
cidad «que tMilan. (El optimismo del Risorgi-
mento sobre el porvenir de Roma tuvo, por el
contrario, el fracaso de que nos habla al famo-
sa novela de Emilio Zola. Las empresas urba-
nizadonmis y constructoras que se entregaron, con
gran impulso, a da edificacion de un barrio monu_
mental, se arruinaron en este empefio. Su esfuer-
zo era prematuro). E] desarrollo econémico de
la Italia setentriona]l ha asegurado la preponde-
rancia de Milan que debe su crecimiento, en
forma demasiado ostensible, a su rol en el sis-
tema de circulacion de esta Italia industrial y
comerciante,

II

La formacion de toda gran capital moderna
ha tenido un proceso complejo y mnatural con
hondas raices en la tradicion y en la biologia
de la wmnacion respectiva. La genésis de Lima,
en cambio, ha sido un poco arbitraria. Funda-
da por un conquistador, por un extranjero, Li-
ma aparece en su origen como la tienda de un
Lima mo
gana su titulo de capital en lucha y en concu-
rrencia con otras ciudades. (Criatura de un siglo
aristocratico, Lima nace con su titulo de no-
bleza. Se 1lama desde su bautismo, Ciudad de
los Reyes. Es la hija de la Conquista. No la
crea el aborigen, el regnicola; la crea el colo-
nizador, el conquistador. \Luego, e] virreynato
ia consagra como la sede del poder espafiol en
Sud-América. Y, finalmente, la revolucién de
la independencia —movimiento de la poblacion
criolla y espafiola, no de la poblacién indigena—
la proclama capita] de la Repiiblica. Viene un
hecho 'que amenaza, temporalmente, su hegemo-
nia: la confederacién perii-boliviana. Pero este
Estado—que, restableciendo el dominio idel An-
de y de la Sierra, tiene algo de instintivo de
subconciente aunque equivocado, ensayo de res-
tauracién territorial del Imperio—busca su eje
demasiado al sur. Y, entre otras razones, por
ésta, se desploma.

.Lima, armada de su poder politice refren-
da, después en sucesivas jornadas, sus fueros de
capital.

No es solo la riqueza mineral de Junin la
que, en esta etapa inspina la obra del ferroca-
rril central. Es, mas bien, o sobre todo, el inte-
rés de Lima. 'El Per(i hijo de la Conquista ne-
cesita partir del solar del conquistador, de 1a
sede del virreynato y lla reptblica_ para cumplir
la empresa de escalar los ‘Aindes. Y, mas tarde,
cuando sa'vados los Andes por el ferrocarril
se quiere llegar a la montafa, se suefia igual-
mente con una via que una Tquitos con Lima.
E] presidente del 95—que en su declaracién de
principios habia incluido pocos afios antes una
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profesion de fé federalista—pensé sin duda en
Lima, mas que en el Oriente al conceder su
favor a la ruta del Pichis. Esto es, se portd,
en esta como en otras cosas, con tipico senti-
-miento centralista. (Y queda aqui apuntada,
querido Luis Alberto Sanchez otra de las mu-
chas incoherencias de la teolégica politica de
don Nicolds de Piérola).

IIT

Lima debe hasta hoy al ferrocarril central
una de las mayores fuentes de su poder econo-
mico. Los minerales del departamento de Ju-
nin, que, dcbido a este ferrocarril, se exportan
por e] Callao constituian hasta hace poco nues-
tra principal exportacién minera. Ahora el pe-
tréleo del norte la supera. Pero esto mo indica

absolutamente una estagnacién de la: mineria del

centro. Y, por la via central, bajan ademas los
productos de Huanuco, de Ayacucho, de Huan-
cavelica y de 1la montafia de Chanchamayo. El
movimiento econdémico de la capital se alimenta,
en gran parte, de esta via de penetracion. El
ferrocarri] al Pachitea_ y el ferrocarril a Aya-
cucho y el Cuzco y, en general, todo el disefio
de programa ferroviario del Estado, tienden a
convertirla en un gran tronco de nuestro siste-
ma de circulacion.

Pero el porvenir ‘de esta via se presenta a-
menazado. El ferrocarril centmal, como es sabi-
do, escala los Andes en uno de sus puntos mas
abruptos. El «costo de su funcionamiento, en
consecuencia resulta muy alto. Los fletes son
caros. Por tanto, el fferrocarril que hay el pro-
yecto de comstruir de Huacho a Oyoén esta des-
tinado a convertirse, lhasta cierto punto, en un
rival de esta linea. Por esa nueva via \que trans-
formaria a Huacho en un puerto de primer or-
den, saldria al mar una parte considerable de
la produccién del centro.

En todo .oaso, una via de penetracion, ni
afin siendo la principal, basta para asegurar a
Lima una funcién absolutamente dominante en
el sistema de circulacion del pais. Aunque el
centralismo subsistiese por mucho tiempo, no se
podria hacer de Lima el centro de la red de
caminos y ferrocarriles. (El territorio, la natu-
raleza oponen su veto. La explotacién de los re-
cursos de la sierra y la montafia reclama vias
de penetracién. O sea vias que daran a lo lar-
go de la icosta, diversas desembocaduras a nues-
tros productos. En la costa, el transporte mari-
timo no dejara sentir, de inmediato, ninguna ne-
cesidad de grandes wvias longituditmles. - Las
vias longitudinales seran inter-andinas. Y wuna
ciudad costefia como Lima no podrd ser la esta-
cion central de esta complicada red que, nece-
sariamente buscarid las salidas mas baratas y
faciles al Pacifico, el cua] seguird siendo nues-
tra via maxima.

José Carlos MARIATEGUI
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